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Inleiding

› Leerstoel Transportgeografie (per 1 mei 2018)
› Titel oratie: ”Ruimte voor bereikbaarheid: van stad 

tot ommeland” (26 februari 2019)
› Veel aandacht voor steden, minder voor rurale  

gebieden
 Veel mensen 
 Krimp maar ook groei
 Bereikbaarheid voorzieningen

› Komende jaren meer richten op onderzoek naar 
bereikbaarheid in rurale gebieden

Presentator
Presentatienotities
Leerstoel: meenemen in de wereld van transport, meer specifiek de bereikbaarheid, en de wisselwerking met de fysieke ruimte waarin we leven, oftewel de geografie
Betoog dat we ons al een tijd lang sterk richten op stedelijke gebieden en de bijbehorende verkeers- en vervoersproblemen, en dan vooral files
Tegelijkertijd is er minder aandacht voor gebieden buiten de stad, hoewel nog steeds veel mensen met hun eigen bereikbaarheid en mobiliteitspatronen en bijbehorende uitdagingen
Komende jaren meer richten op onderzoek naar bereikbaarheid buiten steden, het zogenaamde ommeland
Vandaar titel oratie: ”Ruimte voor bereikbaarheid: van stad tot ommeland”.
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Bevolkingskrimp en regionale spreiding 

Ontwikkeling bevolking 2005-2015 (in %)
(gemeenten met bevolkingskrimp) Bron: CBS

Presentator
Presentatienotities
Drie soorten bevolkingskrimp (PBL, 2010). Afname in:
aantal inwoners
aantal huishoudens
potentiële beroepsbevolking

Drie oorzaken voor krimp
Sociaal-culturele ontwikkelingen (individualisering, emancipatie, geboorte en sterfte) 
Regionaal-economische ontwikkelingen (werkgelegenheid) 
Planninggerelateerde beslissingen (nieuwbouwlocaties, schaalvergroting/verschraling van voorzieningen) 
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Afstand tot voorzieningen 

Bron: CBS, bewerking KiM

Presentator
Presentatienotities
Een afname van de bereikbaarheid door schaalvoordelen
Iets hogere afstanden in gemeenten met bevolkingsdaling


Zo daalde het aantal basisscholen de afgelopen jaren in veel ommelanden en vestigden huisartsen zich vaker in een groepspraktijk in grotere dorpen. In kleine afgelegen dorpen liggen voorzieningen vaak nog weer verder weg dan in andere dorpen (Steenbekkers & Vermeij, 2013; p. 18). 
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Afstand tot voorzieningen: verdere ruimtelijke spreiding

Bron: CBS, bewerking KiM

Presentator
Presentatienotities
In gebieden met bevolkingsdaling is de gemiddelde afstand tot voorzieningen groter dan in groeigebieden
In de perifere krimpgebieden in de drie noordelijke provincies en in Zeeland zijn de afstanden het grootst.
Tussen 2008 en 2015 is de afstand tot veel vooral dagelijkse voorzieningen, zoals supermarkten en basisscholen, toegenomen. Dit is een landelijke trend, waarbij de afstanden in de perifere gebieden waar de bevolking daalt, sterker zijn toegenomen dan in de andere niet-stedelijke gebieden
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Verandering in mobiliteit

Bron: CBS, bewerking KiM
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Verandering in onderwijsmobiliteit

Bron: CBS, bewerking KiM
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Modal split

Presentator
Presentatienotities
Wat hoger autogebruik in krimpgebieden
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Maar hoe erg zijn de langere afstanden?

› Afstand of het aantal beschikbare opties?
› Voor wie is er een probleem?
› Beleving van bereikbaarheid centraal?

Presentator
Presentatienotities
Binnen een straal van drie kilometer kan een stedeling uit twaalf supermarkten kiezen, een bewoner van een groot dorp uit bijna vier, terwijl een inwoner van een klein dorp de keuze heeft uit maar anderhalve supermarkt. Die zijn tegelijkertijd vaak klein en duur, waardoor de dichtstbijzijnde supermarkt zeker niet altijd de voorkeur geniet 
Vooral inwoners die geen toegang hebben tot een auto kunnen echter kwetsbaar zijn. Een kleine tien procent van de bewoners in kleine afgelegen dorpen in het Nederlandse ommeland woont in zo’n huishouden zonder auto (Steenbekkers & Vermeij, 2013xviii; MuConsult, 2006). 



Sociaal Planbureau Groningen (2013)
Nog geen 20 procent van de plattelandsbewoners vond dat ze een supermarkt binnen 1 kilometer afstand nodig hebben, terwijl 43 procent van de stedelingen dat wel wilde. 
Plattelanders waren bereid om verder te reizen voor hun dagelijkse boodschappen: twee op de tien had geen moeite met het feit dat de supermarkt op een afstand tussen de 5 en 10 kilometer ligt, nog geen 3 procent van de stedelingen had die mening.
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Onderzoek binnen de leerstoel Transportgeografie: drie lijnen

1. Perceptie 
van 

bereikbaarheid

2. Relatie 
platteland -

stad

3. Slimme 
mobiliteit en 
oplossingen

Felix Pot 
MSc

Dr. Paul 
Plazier

Presentator
Presentatienotities
In rurale gebieden krimpt de bereikbaarheid van voorzieningen
Extra druk van bevolkingskrimp
Hoe wordt de bereikbaarheid op het platteland ervaren?
Welke factoren spelen daarin een rol?
Voor wie zijn er problemen?
Belangrijke thema’s
Relatie ervaren bereikbaarheid met reisgedrag en activiteitenpatronen
Mobiliteitsarmoede
Welzijn/woontevredenheid
Aanpassingsgedrag
Korte termijn: reisgedrag
Lange termijn: verhuizen
Zelfselectie
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Perceptie van bereikbaarheid

› Stap 1: Focusgroepen (jongeren, senioren, forenzen) naar 
bereikbaarheidservaringen in Zeeland

› Stap 2: Enquête naar beleving bereikbaarheid in landelijke gebieden (krimp en 
groei)

Presentator
Presentatienotities
Deze elementen omvatten:
percepties over de beschikbaarheid en de werking van vervoersopties;
percepties van de kwaliteit van transportmodaliteiten; 
en percepties wat van sociale netwerken kan worden verwacht.

Lokale sociale normen en gebruiken, waarin het gebruik van de auto een dominante positie inneemt, lijken bij te dragen aan de negatieve toe-eigening van andere transportopties.
Bovendien lijken collectieve gevoelens van 'achtergelaten‘ worden door de overheid bij te dragen aan het gevoel van uitsluiting


Bij de identificatie van mobiliteitsarmoede tellen naast gemeten afstanden subjectieve elementen mee
Dus ook bij oplossingen
Rol voor lokale sociale normen
Eigen bereikbaarheid wordt gespiegeld aan de bereikbaarheid die anderen ervaren
Mobiliteitsarmoede is daarmee een relatief begrip
In rurale gebieden is de auto de norm
Belang van ongelijkheid?
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Hubs: ketenmobiliteit in stad en rurale gebieden
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…ook een plek voor deelconcepten

› Ophaalpunt pakketjes
› Deelvervoer voor first and last mile
› Andere voorzieningen: winkels, huisarts



SMiLES

Shared connectivity in Mobility and Logistics Enable Sustainability  

Faculty of Economics and Business
Faculty of Behavioural and Social Sciences
Faculty of Law
Faculty of Spatial Sciences

The goal of this project is to establish a Living Lab to:
1. study barriers and opportunities for open sharing networks in a comprehensive way through an 

interdisciplinary lens;
2. investigate the role of technology, human behaviour, ethical and legal boundaries, trust, 

governance, information and privacy considerations on the functioning of an open sharing 
network

3. develop innovative business and organisation models for open sharing networks to enable 
efficient, effective and emission-free transport;

4. perform studies in practice to gain new insights from practice for theory development, as well 
as to test concepts in a public-private-people cooperation.

Key industry partners

Faculty of Philosophy
Faculty of Science and Engineering
Faculty of Campus Fryslân
Hanze University of Applied Sciences
Noorderpoort

Shared connectivity in Mobility and Logistics 
Enable Sustainability  



SMiLES & HIVE

SMiLES
Shared connectivity in Mobility and Logistics 
Enable Sustainability  

Doel van HIVE. Mobility:
• Verbinden van kennis, expertise en 

initiatieven van deelnemende 
organisaties. 

• Versterken en zichtbaar maken van de 
positie van de noordelijke als koploper 
op het gebied van smart mobility. 

1. slimme (stads)logistiek 
2. open en verbonden netwerken voor 

goederen- en personenvervoer 
waarin deelconcepten een rol spelen 
(zoals Hubs en Mobility as a Service, 
MaaS) 

3. verduurzaming van mobiliteit en 
infrastructuur 

4. autonoom vervoer over land, water, 
rails en door de lucht

5. smart networks (communicatie 
tussen voertuigen, wegkant en in het 
netwerk, 5G, datadeling)

Presentator
Presentatienotities
SMiLES is een van de projecten binnen HIVE, ze valt onder de vlag van open en verbonden netwerken.
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Andere slimme oplossingen
› Rol van de (e-)fiets (ook in relatie tot hubs)
› Nieuwe technologie: 

 Apps
 Autonome shuttles
 Digitale bereikbaarheid

› Andere pilots (bijv. Anders Benutten)

Zelfrijdende shuttle bij het Ommelander Ziekenhuis in Scheemda

Presentator
Presentatienotities
Link met Rural SMiLES
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Uitdagingen en vragen

› Ontwikkeling delen en MaaS?
› Relatie ICT/apps en digital divide

Presentator
Presentatienotities
Toename deelauto’s: Nog geen grote vlucht 
MaaS (KiM, 2018; 2019): 
Toekomstige animo? Early adopters: jong, hoogopgeleid, in stad, incidentele verplaatsingen
Doorbreken bestaande mobiliteitsgewoontes?
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Uitdagingen en vragen

› Systematisch monitoren en leren van pilots
› Alle vervoerwijzen nodig: van modaliteit naar mobiliteit
› Databeschikbaarheid
› Koppeling tussen bereikbaarheid, gezondheid, welzijn?
› Beleving: hoe gaan we daarmee om in de (beleids)praktijk?
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RuG als partner

› Leerstoel Transportgeografie
› hive.mobility/SMiLES

SMiLES

Contactinformatie:
Taede Tillema (t.tillema@rug.nl)
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BEDANKT!

Taede Tillema
t.tillema@rug.nl


	Ruimte voor bereikbaarheid: �van stad tot ommeland
	Inleiding
	Bevolkingskrimp en regionale spreiding 
	Afstand tot voorzieningen 
	Afstand tot voorzieningen: verdere ruimtelijke spreiding
	Verandering in mobiliteit
	Verandering in onderwijsmobiliteit
	Modal split
	Maar hoe erg zijn de langere afstanden?
	Onderzoek binnen de leerstoel Transportgeografie: drie lijnen
	Perceptie van bereikbaarheid
	Hubs: ketenmobiliteit in stad en rurale gebieden
	…ook een plek voor deelconcepten
	Dianummer 14
	SMiLES & HIVE
	Andere slimme oplossingen
	Uitdagingen en vragen
	Uitdagingen en vragen
	RuG als partner
	Bedankt!

