»Wat Nu?“ Workshop
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Das Gebiet des niedersachsischen Wattenmeer-Raumes hat viele
Gemeinsamkeiten mit der niederlandischen friesischen und Groninger
Wattenmeerkiiste, nicht nur in der Landschafts- und Kulturgeschichte,

sondern auch in Bezug auf den demografischen Wandel.

In diesem Workshop teilen und vergleichen Forscher aus dem Projekt
"Wat Nu?” und aus der Gemeinde Wangerland ihre Erfahrungen mit
Erfahrungen niederlandischer Akteure.




Wie stellt sich der demografische Wandel im niedersachsischen
Wattenmeer-Raum dar? Wie gehen Gemeinden mit den
Herausforderungen um?

Wie konnen Einrichtungen der Daseinsvorsoge und des taglichen

Bedarfs erhalten bleiben?

Welche Rolle spielen Burgerinitiativen?

Wie kann Mobilitat in einer Flachengemeinde wie dem Wangerland
gesichert werden?

Was sind die Unterschiede zu den Niederlanden?
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Verbundprojekt Wat Nu?

Demografischer Wandel im Wattenmeer-Raum

T —

{7 Splekeroog

~ Auswirkun s demografischen Wandels auf touristisch gepragte
Gemeinden im niedersichsischen Wattenmeer-Raum untersuchen

= Ziel: neue innovative Ansatze und Ideen erproben und anwenden

= Zusammenarbeit zwischen Wissenschaft, Gemeinden und den Menschen
vor Ort

= Losungsansatze werden in Reallaboren entwickelt und somit an die
spezifischen Herausforderungen der Gemeinden angepasst
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Eckdaten

Laufzeit

06/2016 —
05/2019
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Wer und was ist “Wat Nu?”

Gemeinden als konkrete
Handlungsorte

Menschen, die das Projekt
organisieren und begleiten

@@ Arbeitsgruppe fiir regionale Struktur-
j@ und Umweltforschung GmbH

CARL

VON

OSSIETZKY
universitat |OLDENBURG

university of

groningen POSitive, naChhaItige fLUhN SEA FORUM

Entwicklung der
Lebensorte




Verfahren, Formate, Methoden, Prozess

z. B. statistische Auswertung, z. B. Gruppendiskussion
Stakeholderanalyse
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(Quelle: Schéfer, 2017; in Anlehnung Methoden
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Bevolkerung 9285 25195 1571
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Kontext Flachengemeinde Stadt

*Datenquellen: Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN) (Stand 31.12.2016);
htto://www.statistik.niedersachsen.de/startseite/datenaneebote/meine semeinde meine stadt/meine-semeinde-meine-stadt-100776.html



oo N,
Bevolkerung nach Altersklassen (stand Wat,

2016)*
Wangerland Norden Juist Spiekeroog

27% 26% 7% 17% = 0-5

= 5-15
©15-25
25-45

18% 19% 32%
30% 9 45-65
31% 3% 22%
33% >65

*Datenquelle(n): Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN) 2017




Komplexe Situation — Vielseitige
Herausforderungen...

Tourismus

UNESCO
Weltnaturerbe
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Bestandteile und Aktivitaten )

Anwendung und Erprobung von verschiedenen Methoden

= Analyse von demografischen Daten

= MentalMap Feldversuch Wangerland/Spiekeroog

= Blrgerwerkstatten | \Wiat Oberblicskarte zum Prozess des Projektes .Wat Nu? -

Nu? Demografischer Wandel im Wattenmeer-Raum™

= \ideointerviews

= Fotowettbewerb

= Studentische Arbeiten

® Online tools uvm. S —
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Das Projekt ,Wat Nu?“ in der Gemeinde Wangerland — Filmbeitrag zur 2. Biirgerwerkstatt
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WANGERLAND.DE

http://www.wat-nu-im-watt.de/film_wangerland/



2.1 Beteiligungsprozesse in der Gemeinde Wangerland aus der Sicht der
kommunalen Projektkoordinatorin
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Altersstruktur in den Dérfern der Gemeinde Wangerland Nu?
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Ist die Beteiligung der Menschen vor Ort
ein geeignetes Instrument,

um gute LOsungen
im Umgang mit den demografischen Herausforderungen zu
entwickeln?




Erste Blirgerwerkstatt Wat

Integration von
Menschen mit 2.

Engagement junger

Generationen- Familien Wohnsitz
Ubergreifende
Mobilitat ‘
Bessere Verteilung
Nahversorgung Daseinsvorsorge und schnellen Internets
Verbesserung Gemeinschaftsleben
der Mobilitat
ob 3 durch OPNV
Férderung von Dorflichkeit
Sterb gesellschaftlichen
Sieehpon Miteinanders
Choren/Vereinen
Ausbau und Nachbarschaftsvereine,
Verbesserung Selbstorganisation von

von Radewegen

Pflege
Arztliche Versorgung
und Pflegedienste

Leerstehende
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Burgerwerkstatt Mobilitat & Nahversorgung Wat,
U

Burgerbus

Dorfauto

Mitfahrer-App

Integration eines Dorfladens
in das Nationalpark-Haus




Beforderung von
Kindern erfordert

Sondernutzungen und -fahrten
bedtirfen weiterer
Genehmigung

Versicherungstechnisch

vorhanden

Personen dtrfen nur
im Sitzen beférdert
werden

sind Erfahrungen N

Engaglerte fir den
Betrieb des
Fahrtdienstes

Mund zu Mund
Pr da zur
Bekanntmachung
Konzession flr die Enggglt:.reteb Luerrden
Linien erforderlich Organisation

V

B

Kindersitze

ausreich

—

Alternativen milssen
geschaffen werden

““"‘-____,

Bis 8 Personen ist
PKW-Flhrerschein

end

Grundsatzlich gilt
Beférderungspflicht
aufgrund der Linie

Sl

& h mit
anderen BiBus Das wichtigste ist
Initiativen K¢ kation. Ein Taxi kann
als Ersatz eingesetzt werden

Rechtlicher Rahmen

Positive innerdrtliche
Entwicklung méglich

Ermittiung des
Bedarfs erforderlich

Was ist sinnvoll und wo
wird den BlrgerInnen am
meisten geholfen?

Der Birgerbus ist

Reichweite des BuBus ist durch Fahrtdauer
und Taktung begrenzt. Das ist z.B. bei
Gemeindeiibergreifenden Fahrten zu beachten

\

kein Tour

Wissen

=

Abschépfen

Nutzung erfolgt aus sehr
unterschiedlichen Griinden

Blirgerbus ist flr
Blrgerinnen und
Biirger der Gemeinde

Der BiiBus ist kein
Rentnerbus, Jugendliche
nutzen diesen auch

Biirgerbus

Sonderfahrten und
Fahrten zu
Veranstaltungen

Ersatzbus - Fahrten mussen
vorhalten eingehalten werden Grondung z. B.
I ey eines Vereins
Konzessiondr um
Alten Bus als
Ersatzbus nutzen Ersaiz bitten Ehrenamtliches
—— — Engagierte
Fahrer
Konzession fir
Organisatoren el

Reine Betriebskosten
ca. 25.000 bis 30.000

pro Jahr

o

Finanzierung

Investitionskosten

i

Im ef

Land Niedersachsen ca. 64.500 €

en

rsten

Es gibt nur ein

bestimmtes Kontingent

fiir Sonderfahrten

Betr

Landkrels,
25.000 €

VBN fordert solche Pfo]el?te mit ca.

Fahrteneinnahmen,
Sponsorengelder

durch Gemeinde

Betriebskostenzuschuss

Ca. 90.000 flr einen
Barrierefreien Niederflurbus
fiir 8 Personen

l

Bel Oberschrenm
Kontingents darf kein

Entgelt erhoben werden

Punk zu Punkt
Verbindungen zu
zentralen Knotenpunkte

Liniennetz kann
sukzessive
ausgeweitet werden

Bediirfnisse
bericksichtigen,
die viele Betreffen

Linlenfihrung

A

Mit Punkt zu Punkt
Verbindung anfangen

Kelne Konkurrenz zu
bestehenden OPNV Linien

BUBus kann aber

Zeiten des OPNV
erganzen

Taktung und
Zeiten

Bushaltestellen

Realistische Zeiten,
die sich am téglichen
Bedarf ausrichten

Taktung muss fest
und besténdig sein

BUBus kann nicht
allen gerecht

werden

Haltestellennetz sollte den
tatsdchlichen taglichen
Bedarf bedienen

Blirgerbus nicht als
Sonderbus fir

Veranstaltungen gedacht

Geringe Kosten flr
Vereinsgriindung

In der Regel der Einsatz groBere
Busse sinnvoll, daher beim OPNV
oder Veranstalter

Nutzung bestehender Haltestellen

& Ergdnzung um BUBus
spezifischer Haltestellen
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Allgemeine Feststellungen

Ein gemeinschaftlich genutztes Dorfauto ist im Gegensatz zum Biirgerbus oder OPNV ein flexibles Mobilitdtsangebot, das individuelle Bediirfnisse bedienen und als weiterer Baustein die Mobilitat im

Wangerland verbessern kann.

Organisationform/Tragerschaft

Standorte

Die groBte Rechtssicherheit bieten vereinsbasierte Organisations-
strukturen. Uber die Itzehoher Versicherungen ist eine speziell
hierfur entwickelte Haftpflichtversicherung verfiigbar.

Es ist nicht zwingend erforderlich, einen neuen Verein zu griinden.
Ein Dorfauto kann auch einem bestehenden gemeinniitzigen Verein
als Sparte untergeordnet werden. Geeignete Kooperationspartner
kénnten hierbei die Birgervereine oder Dorfgemeinschaften sein.

Grundsatzlich sollte geprift werden, ob und wie vorhandene
Strukturen genutzt werden konnen. Interessante Kooperations-
partner sind insbesondere die Friesenenergie und die WTG.

Die Friesenenergie verflgt bereits Uber zwei geleaste E-Autos, die
von Mitarbeiter*innen der Friesenenergie sowie der Gemeinde
genutzt werden. Die Buchung des Autos in Hohenkirchen erfolgt
tber einen einfachen hausinternen Outlook-Kalender. Hier ware zu
prifen, ob das System so erweitert und angepasst werden kann,
dass die Fahrzeuge in den Abendstunden und am Wochenende der
Allgemeinheit zur Verfiigung gestellt werden kénnen.

Die Nordseeflitzer der WTG eignen sich hingegen nicht fir die
allgemeine Nutzung, da sie bereits durch die touristische Nutzung
ausgelastet sind. Kooperationsmdglichkeiten bieten sich moglicher-
weise bei der Entwicklung eines einfachen Ausleihsystems. Die
Nordseeflitzer kdénnen  bisher nur auf analogem, eher
umstdndlichem Wege gebucht und ausgeliehen werden.

Im Hinblick auf die Schaffung neuer Vereinsstrukturen ist die
Zusammenarbeit mit der Blrgerbus-Initiative zu Uberlegen. IDEE:
Griindung eines Mobilitatsvereins, der sowohl die verschiedenen
Projekte als auch ehrenamtliche Kapazitdaten bindelt.

Ausschlaggeben fir die Wahl geeigneter Dorfer sollte der
Bedarf sein. Hierfir kdnnen die Ergebnisse der Blrgerbus-
Umfrage erste Hinweise liefern.

bereits Uber
Horumersiel,

erscheinen
verfliigen

Besonders geeignet
Ladeinfrastruktur
Hohenkirchen, Jever).

Orte, die
(Hooksiel,

Der Fahrzeugstandort innerhalb des Dorfes sollte zentral und
gut erreichbar sein. Besonders geeignet als Autostandorte sind
sogenannte Mobilitatsstationen, die mindestens  zwei
verschiedene Verkehrsmittel, wie OPNV, Biirgerbus, Fahrrad-
verleih etc. miteinander verbinden und damit Anschluss an
weitergehende Verkehrsinfrastruktur bieten.

Die Anbindung an Jever sollte berlcksichtigt werden.

Als Nutzer*innen: Einwohner, Touristen, Vereine, Gemeinde,
Kirchen

Als Trager: Dorfgemeinschaften, Blrgervereine

Als Unterstitzer: Gemeinde (Grundauslastung der Fahrzeuge
sicherstellen), Friesenenergie (Fahrzeuge, Ladesaulen, evtl.
als Verwalter des Buchungssystems), WTG (Ladesaulen, ggf.
gemeinsame Nutzung eines Buchungssystems)

Praxisbeispiel: professionelles Carsharing fiir den landlichen
Raum in Hessen und Thiringen mit dem RegioMobil

Finanzierung Fahrzeuge
Uber Mitgliedsbeitrage zum Verein, Wenn mdoglich, sollten vorhandene Strukturen genutzt
. . . werden, z.B. die Fahrzeuge der Friesenenergie in
Auslelhgebdhren fir Autos, Hohenkirchen und Jever nach Dienstschluss und am
Wochenende.

eventuell Sponsoring und Werbung auf den Fahrzeugen,

LEADER Férderung
Fahrzeugstandplatz,
Beschilderung

Erstinvestitionen wie
Buchungs-Software,

fur
Ladesaulen,

Hinweis: mit oOffentlichen Fordermitteln werden nur noch

Projekte im Bereich E-Mobilitat unterstitzt

Buchungssystem/Ausleihe

Es sollte ein einfaches Online-Buchungssystem geben, das ggf.
durch eine mobile App erganzt werden kann.

Bei der Konzeption eines Buchungs- und Ausleih-Systems
sollten auch neue vereinfachende Chipkarten-Lésungen
berlicksichtigt werden. Diese sind mdglicherweise forderfahig.

Die Nordseeflitzer der WTG eignen sich nicht, da sie bereits
durch die touristische Nutzung ausgelastet sind.

Von einer Neuanschaffung wird insbesondere bei E-
Fahrzeugen abgeraten. Aufgrund der standigen
Technologieentwicklung sind Leasing-Vertrage hier besser
geeignet.

Weiteres Vorgehen

Interessierte, die sich fiir die Griindung eines oder mehrerer Dorfautos im Wangerland engagieren mdéchten, sollten sich in einer Arbeitsgruppe zusammenfinden.

Ricksprache mit potenziellen Kooperationspartnern (Friesenenergie) und Unterstitzern (Gemeinde) halten



https://www.regio-mobil-deutschland.de/de/Willkommen

» Beteiligung ist ein aufwendiger, zeitintensiver Prozess

> Die Organisatoren miissen von den Menschen vor Ort
akzeptiert sein

» Wissenschaft, Verwaltung und Biirgerinnen miissen eine fiir
alle verstandliche Sprache finden

» Engagement liber das eigene Dorf hinaus braucht
gemeinsame Themen - z.B. Mobilitat

» Gemeinsame Themen kdonnen Alteingesessene und neu
Zugezogene zusammenbringen

» Engagement braucht Anleitung und Unterstiitzung
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Moderierte Diskussionsrunde

Zentrale Fragen
- Was sind Ihre Erfahrungen?

= Was sind Unterschiede zwischen den
Niederlanden und Deutschland?

= Was sind Gemeinsamkeiten?

= Was konnen wir voneinander lernen?




. Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit! Bedankt voc
EELEld 4

Nog vragen?

GEFORDERT VOM
* Bundesministerium
fiir Bildung

und Forschung BMBF
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Meinungen der WangerlanderInnen zum
Verbesserungsbedarf des OPNV-Angebots

(n=85)

Bessere OPNV-Verbindungen

Bessere Fahrzeiten/Taktung

Bessere Verbindung der Ortsteile
Bessere Verbindung an...
OPNV-Angebot aufRerhalb der...

Sonstiges

0 5 10 15 20 25 30 35
Anteil der Meinungen in %
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Ergebnisse - Mobilitat

= Angebot unzureichend

,OPNV ist fiirchterlich und da muss definitiv was
passieren |[...]"

= Es besteht der Wunsch nach Verbesserung des
Angebots

wAlso solche Dinge miisste man einfacher gestalten
und man muss sie bedarfsgerecht gestalten [...]"

= Alternative Mobilitatsformen sind ungenutzt
und/oder unbekannt

= Verbesserungen fiihren ggf. zur haufigeren
Nutzung
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Bevdlkerungsprognosen 2020 und 2025*  t,
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Wangerland Norden Juist Spiekeroog
m 2015 m2020 m2025 m 2015 m2020 w2025
2014 2019 2024 Anderung
2014-2024
Spiekeroog 773 789 805 +32 (+4%)
Juist 1589 1735 1881 | +292 (+18%)
Norden 24895 | 24751 24607 -288 (-1%)
Wangerland 9061 8778 8495 -566 (-6%)

*Datenquelle(n): Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN) 2017
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Alternde Bevolkerung in den Gemeinden* Wat,

Durchschnittsalter 1970 bis 2015

s | Ui St e NOrden  e==\Nangerland Spiekeroog
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40,0
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Durchschnittsalter in Jahren

30,0

25,0
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Offizielle Daten zeigen nur ein sehr
allgemeines, undifferenziertes Bild

*Datenquelle(n): Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN) 2001-2016, Tabelle Z100004G



